Inte mycket tyder pa att detta strak tidigare var en jarnvag. | Lyon omdanades en nedlagda jarnvag till sparvag och trafikeras nu bade av en stads-

<t = i

linje och en expresslinje till flygplatsen. Kanske kan detta tilltalande strak tjana som forebild for den kommande Kistagrenen i Stockholm?

Utformning av Kistagrenen:

Foto samtliga exempelbilder:Thomas Johansson

— Maste smalta in i stadsbilden!

Det finns en malkonflikt vid pro-
jektering av Tvarbanan, vilken ger
en overdimensionerad och dyr
anldggning som dessutom skapar

ar Kistagrenens forstudie fast-
stilldes i augusti 2011 gjordes
detta efter minga &rs utred-
ningar.

Fram till 2001 bedrevs ett samlat arbete
med en forstudie for hela Tvirbana Norr,
alltsd bade Kistagrenen och Solnagrenen,
men forstudien firdigstilldes aldrig for
Kistagrenen nédr Solnagrenen prioriterades.

Solnagrenen togs i drift till Solna station

12

Av Martin Lindahl
Niklas Ohrstrém

den 18 augusti i ar. Planeringsarbetet fort-
satte och i juli 2009 skickades en remiss-
utgdva (utkast till forslagshandling 2009-
07-09) ut pa samrad till bland annat de
berérda kommunerna.

Det finns en rad olika strickningsstudier
och trafikanalyser av Kistagrenen till grund
for den forstudie som faststdlldes i augusti
2011.
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barriarer i stadsmiljon, anser for-
fattarna till denna debattartikel.
Nya Kistagrenen maste smalta in
i omgivningen.

Mal med Kistagrenen

I forstudien beskrivs huvudmidlen med Kis-
tagrenen, namligen att den ska bidra till
dels ett attraktivt kollektivtrafiksystem i
Stockholmsregionen, dels en ekonomisk ef-
fektiv trafik.

Vidare har Kistagrenen delats in i ett antal
delmadl som handlar om att:
e skapa ett robust och langsiktigt hdllbart
transportsitt i sektorn
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Tvarbana Norr, med Solnagrenen till Solna station och den nu planerade Kistagrenen till Hele-
nelunds station.

¢ binda samman de radiella striken

¢ binda samman omrdden med hog tithet
av befolkning och arbetsplatser

e oka kollektivtrafikresandet och minska
belastningen i viagnatet

e ge hogkvalitativ och effektiv kollektiv-
trafik med hog punktlighet och god kom-
fort.

I forstudien redovisas dven ett antal gene-
rella faktorer som ska beaktas vid utform-
ning och utbyggnad av sparvigen:

e Siker utformning for sdvidl resendrer
och 6vriga trafikanter

e Minimering av intrdng i bebyggelse- och
naturmiljo

e Attraktiv stadsmiljo i berorda stadskar-
nor och vid hallplatser

¢ Genomférandeaspekter sisom budget-
begransningar, byggtid, trafikavstingning-
ar under byggtiden, lasningar beroende pa
politiska beslut med mera.

I de konflikter som uppstar mellan mdlen
och de generella faktorerna ar det viktigt
att tidigt fora en bra dialog mellan Trafik-
forvaltningen och de olika intressenter om

Tvarbanans mojliga strackning som finns,
skriver Storstockholms Lokaltrafik (SL) i
forstudien.

Vi anser att man hittills inte lyckats sd bra
med detta. Det maste till ett paradigmskifte
i hur Trafikforvaltningen och framforallt
kommunerna forhéller sig till varandra.
De behover viga utmana varandra och inte
tanka ”det dir 4r inte vart bord”.

Till exempel kan Trafikforvaltningen fo-
resld utveckling av bostider, verksamheter
eller kontor i en viss (utvecklad) omfatt-
ning inom en viss radie frdn en sparstation
for att pa det sittet skapa ett bittre resan-
deunderlag.

Stockholms Lins Landsting (SLL) har
tillsammans med bland annat Spacescape
och Evidens kommit fram till att narhet till
en sparstation ar en av sju stadskvaliteter
som bostadskopare virdesatter vid en be-
domning av en bostads attraktivitet. Den
varderingen borde pd nigot sitt komma
sparvigen till del, exempelvis i form av
medfinansiering.
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Stadsutvecklingsprojekt

Det pagar, och har pigdtt i ndgra ar nu,
en debatt om stadsutveckling i flera olika
sammanhang. Nar det kommer till spdrva-
gar talas det ofta om den si kallade spar-
faktorn.

Det finns flera exempel fran 6vriga Euro-
pa dir nya sparvagar i befintliga omraden
genererar okade fastighetsviarden.

Vi anser det viktigt att Kistagrenen ges en
utformning som skapar bittre forutsitt-
ningar for en i staden integrerad sparvig
som skapar goda forutsittningar for en po-
sitiv stadsutveckling.

Vi anser att SL har en konflikt mellan
maélen, ndmligen mellan de generella fak-
torerna for sparviagen och de prioriteringar
som Stockholms lans landsting redovisar i
Regional utvecklingsplan for Stockholms-
regionen (RUFS) ndr man soker minimera
restiden mellan nuvarande bytespunkter i
det befintliga kollektivtrafikndtet och sam-
tidigt stravar mot en attraktiv stadsmiljo i
berorda stadskarnor.

Istéllet for maximering av antalet resena-
rer mellan bytespunkterna i det befintliga
natet (som avlastar de radiella linjerna) an-
ser vi att det dr béttre att skapa mojlighe-
ter till stadsutveckling lings hela strickan,
vilket i sin tur okar befolkningsunderlaget
och diarmed det totala antalet resenirer
bade i det befintliga kollektivtrafiknitet
och pa Kistagrenen.

Vi tycker det ar viktigare att bygga ut den
attraktiva stadskiarnan nira Stockholm city
an utveckla nya perifera bostadsomraden
langt ut. Exempelvis skulle en station Sol-
valla skapa mojligheter till en utveckling
av hela Solvalla och dess nira omgivningar
inom 500 meters radie.

Om stationen dessutom innebar en bytes-
mojlighet mellan pendeltdg och tvirbana
kommer omrddet att ha en mycket god
potential att kunna utvecklas till en stads-
karna, lattillgianglig, och didrmed attraktiv
for sdvil verksamhetsetableringar som bo-
stader.

Arstaberg ir ett bra exempel som visar pa
nyttan att skapa bytespunkter mellan Tvir-
banan och pendeltigen

I forstudien finns en station Solvalla med
som en framtida mojlig station men det dr
inte ndgot som det egentligen planerats for.

I det fordjupade forstudiearbetet som
Martin Lindabl ledde fordes dialog med
Solvalla, pé initiativ av Solvalla, om moj-
ligheterna att skapa forutsittningar for en
hallplats Solvalla.

Man tittade dven pd mojligheten att flytta
héllplats Annedal nirmare Milarbanan for
att pa sd vis kanske slopa behovet av bade
en hallplats Annedal och en framtida hall-
plats Solvalla.

Med ett fran forstudien avvikande hall-
platslidge for Annedal narmare Malarbanan
eller mitt 6ver densamma skulle detta lige

13
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inte skapa onddiga barriarer...”

hamna ungefiar mitt emellan Annedal och
den forberedda hallplatsen Solvalla och
skulle skapa goda bytesmojligheter med en
pendeltagsstation Solvalla.

En mojlig framtida pendeltagsstation Sol-
valla forbereder nimligen Trafikverket for i
sitt nu pdgdende projekt for fyrsparutbygg-
nad av Milarbanan.

Men SL har inte tinkt pad den mojliga
stadsutveckling som kan ske lings banan
om den ges en dragning med firre barri-
arer. Det kan fa den effekten att man fir
farre resor fran andpunkterna pd grund av
okade restider. Men vi dr Overtygade om
att en annan utformning utan barridrer och
broar med mer integrerad sparvig kan ska-
pa mdnga fler resor dn vad man gir miste
om pé grund av langre restid.

Tvarbanan har vuxit till att bli en viktig
del i Storstockholms kollektivtrafik. Den
mojliggor nya kollektivtrafikresor som tidi-
gare var svara eller omojliga att genomfora
pa ett bra sitt.

Kistagrenen innebar en viktig utveckling
av Tvirbanan som knyter samman befint-
ligt system med Kista som i den regionala
ar en utpekad regional kdrna samtidigt
som den passerar flera bostadsomriden,
Bromma flygplats och Bromma Blocks pa
vagen.

14

... Tvarbanan behover smalta in i stadsbilden och i

Det dr viktigt att vi far en attraktiv men
samtidigt kostnadseffektiv tvdrbana som
integreras vial med omgivande strukturer
men som samtidigt bidrar till en positiv
stadsutveckling pd flera stillen dn vid de
idag aktuella bytespunkterna.

Tviarbanan behover smilta in i stadsbil-
den och inte ligga vid sidan av. Kistagrenen
borde upplevas som en naturlig del av om-
givningen och inte skapa onddiga barriarer.

En tvirbana som samspelar med omgiv-
ningen kan pd ett mer effektivt sdtt gora
marken ldttillgidnglig och dirmed mer att-
raktiv for verksamhetsetableringar. Har
kan man helt enkelt utgd frdn det givna
gaturummet.

Tvarbanan behover i stort sett ingen se-
parat banvall. Det gdr utmarkt att anvanda
gatans korfilt (eller reservera mittkorfalten
for kollektivtrafik). Eventuella hallplatser
mitt i gatan ska ldtt kunna nds frén trottoa-
ren. Bullerplank bor undvikas helt.

Verksamheter lings med strackningen ska
vara synliga frin sparvagnsfonstret for att
kunna locka till sig nya kunder. Ett bra ex-
empel pa hur tvirbanan vil samspelar med
omgivningen dr Hammarby sjostad och
Grondal.

Ett exempel pd ddr Tvdrbanan inte sam-
spelar med omgivningen ir strickan mel-
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nte ligga vid sidan av. Kistagrenen borde upplevas s

i e o
om en naturlig del av omgivningen och

lan Solna Business Park och Solnavigen.
Dar har man byggt en 6verdimensionerad
inhdgnad banvall som omojliggjort en
utveckling av Frosundaleden till en mer
stadsmaissig gata — i strid med Solnas over-
siktsplan — men med Solna stads politikers
och tjanstemins goda minne.

De barridrer som Tvdrbanan har skapat
far foljder for stadsutvecklingen da dessa
gor att stadslivet och floden dor ut en bit
innan man ndtt gransen pd grund av si
kallad gransvacuum. I sjdlva verket skapar
man da en fragmenterad stad.

Tvidrbanans utformning blir di snarare
ett hinder dn en katalysator for stadens ut-
veckling.

Tredjepartsanalysen 2010

2010 presenterade Trivector en tredje-
partsanalys av kostnaderna for att bygga
sparvig. Det visade sig att vissa kostnader
for Solnagrenen i manga fall var betydligt
hogre dn jamfort med andra motsvarande
sparvigar i ovriga Europa.

Bland annat jimférde man med Bergen,
Norrkoping och Goteborg. I de slutsatser
som Trivector drog konstaterades en olyck-
lig situation med starka och inflytelserika
kommuner gillande den fysiska planering-
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Ny sparvag avsitter spar (!) bland naringsidkarna utmed de nya
banorna. Det finns numera atskilliga nyéppnade, eller omdopta éldre,
”Café de tramway” i Frankrike.

en (planmonopol), men inget eller litet ansvar for finansieringen.

Kommunerna blir oftast ofinansierade kravstillare, vilket leder
till dyrare losningar. Trivector konstaterade da att det var den
viktigaste anledningen till varfor det dr s dyrt att bygga sparvig
i Stockholmsregionen.

De striackningslosningar som viljs blir onodigt komplicerade
eftersom bilen fortfarande dr planeringsnormen, bilarna far inte
under ndgra omstandigheter storas (eller dtminstone storas sé lite
som mojligt).

Trivector kunde dven konstatera att den tekniska standarden
(normen) for tviarbanan ar val tilltagen jamfort med sparvagsnor-
mer i andra linder.

Fordjupad tredjepartsanalys 2012

For att belysa de specifika kostnadsdrivarna i projekten tillsatte
Trafikforvaltningen under 2012 en ny tredjepartsanalys eftersom
SL:s anldggningar i princip byggs med liknande tekniska kompo-
nenteter som andra europeiska sparanliggningar.

Aven denna tredjepartsanalys genomfordes av Trivector och var
en benchmarking mot andra jaimfoérbara sparanldggningsprojekt
i fraimst norra Europa. Malet var att redovisa kostnaderna i en
nedbruten struktur och dven redovisa specifika forutsattningar
for att tydliggora vad som driver kostnaderna i Trafikférvaltning-
ens sparvigsprojekt.

Inte forvdnande kom man fram till att de storsta kostnadsdri-
varna i jamforelse med andra projekt dr byggherrekostnader, ra-
dighet (pa grund av kommunernas planmonopol) och byggnads-
verk (broar, tunnlar och trdg med mera).

Det som ofta gléoms bort i sammanhanget ir att det 4r miangden
broar som byggs som dr kostnadsdrivande, inte kostnaden per
meter bro. Nar det giller att bygga broar sd dr kostnaderna per
meter i princip ldgst i Stockholm.

For att Kistagrenen pd allvar ska kunna byggas kostnadseffek-
tivt behover synen pd Tvirbanans funktion forandras.

Vi mdste ga fran principen att bygga en snabb tvirgdende spar-
vig som ska avlasta de radiella linjerna, till en sparvig som bi-
drar till positiv stadsutveckling och samtidigt minskar restiden,
men som ocksé skapar forutsittningar for att nya invanare lings
banan i storre utstriackning viljer bort bilen till forman for kol-
lektivt resande.

Lindhagensplanen 2.0

YIMBY (Yes in my backyard) presenterade 2012 ett forslag till
hur Stockholm ska kunna tackla framtidens befolkningsokning

BRT (Bus Rapid Transit) erbjuder hdg kvalitet och god framkomlighet

for busstrafiken, i allt fran stadsmiljo till landsbygd.

Grattis
Stavanger!

- ni far framtidens bussvag!

| Stavanger trafikeras redan den férsta etap-
pen av ett system med bussvagar som 2020
ska omfatta hela 40 km. Bussvei Stavanger ar
BRT (Bus Rapid Transit), tillampat i en nordisk
stad med ca 200 000 invanare. Nar Bussvei
Stavanger ar klar, kommer den att bli Nordens
mest avancerade bussvag.

Just nu funderar de pa vilken typ av bussar
som ska trafikera bussvagen. Alla tillgangliga
drivformer har studerats. Eldrift &r sarskilt
intressant i Norge eftersom det finns ett ¢ver-
skott pa vattenkraft. Beslut om typ av buss ska
tas fore sommaren 2015, baserat pa underlag
som Trivector tagit fram.

Vi 6nskar Stavanger lycka till med utbyggnaden
och hoppas att Bussveien blir lika lyckosam som
Lundalanken och Kristianstadslanken!

Vill du veta mer? Kontakta PG Andersson,
affarsomradeschef for kollektivtrafik,
pg.andersson@trivector.se eller 010-456 56 04.

Q Trivector

Aldermansgatan 13, 227 64 Lund
Barnhusgatan 16, 111 23 Stockholm
Odinsgatan 10, 411 03 Goteborg
www.trivector.se/traffic
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” ...mellan Solna Business Park och Solnavagen..

Frosundaleden till en mer stadsmissig gata...”

samtidigt som manga av tidigare begdngna
stadsbyggnadsmisstag, framst under efter-
krigstiden, rittas till.

Forslaget handlar dels om att konvertera
trafikleder till kvartersomgirdade stads-
gator, dels om att komplettera dagens
unicentriska sparsystem med ett nit med
bytespunkter utspridda 6ver hela stadsom-
radet.

Fordelen ar att detta skapar nya ldgen for
investering och etablering av arbetsplatser
och blandstad. Detta, i sin tur, skapar ett
effektivare nit med helt andra pendlings-
monster dn idag.

Istillet for att i rusningen kora tdg over-
fulla i ena héllet och halvtomma i andra
hillet kommer man kora tdg halvfulla &t
bada hallen.

En utbyggnad av Tvirbanan ir i linje med
detta forslag men det kraver smidiga bytes-
punkter och att Tvarbanan verkligen kan
agera som urban katalysator. Darfor dr det
viktigt att en utbyggnad av Tvarbanan inte
skapar nya barridrer i stadslandskapet.

Beslutad strackning

Enligt gillande planer och genomforande-
beslutet frdn 3 juni 2014 ska Kistagrenen
efter forgreningspunkten med Solnagre-
nen vid Norra Ulvsunda ledas pa bro dver
Ulvsundavagen.

Den ska darifrdn leda fram till en sta-
tion Bromma Blocks tvd vaningar upp med
en utbyggd galleria pd bdda sidor med en
massa bilparkeringar under i flera viningar.

Sedan fortsitter Kistagrenen i princip di-

18

. har man byggt en 6verdimensionerad inhdgnad banvall som omojliggjort en utveckling av

rekt efter héllplatsen vid handelplatsen ner
till markplan och fortsitter sd dnda fram
till hallplats Bromma Flygplats. Denna
héllplats placeras i ett lige vid en ny termi-
nal for en ombyggd flygplats.

Tvirbanan gir vidare mot Solvalla och
Annedal dir en tredje hallplats anldggs pa
andra sidan av Ulvsundavigen. Man mdste
gd genom en gangtunnel for att ta sig till
bostiderna i bostadsomrédet Annedal.

Sparvigen fortsitter darefter over en ling
bro 6ver Milarbanan och Ulvsundavigen
innan den ansluter till Kavallerivigen i
hojd med Rissneleden till Rissne centrum.

I Kavallerivdgen planeras Kistagrenen att
gé pd egen banvall, men under ett skede i
den fordjupade forstudien undersokte vi
ett kostnadseffektivare forslag till sparvig
i blandtrafik.

I Rissne placeras den fjirde hillplatsen
med mojlighet for byte till tunnelbanans
linje mot Hjulsta och till buss.

Fran Rissne till Ursvik gir sparvigen pa
egen banvall lings delar av Artillerivigen
men gar den sista biten fore bron over En-
kopingsvigen i en bergskirning.

Bron o6ver Enkopingsvigen ansluter till
Stora Ursvik ndr anslutningsviagen fran
gamla Enkopingsviagen planar ut i hojd. I
Stora Ursvik (troligt héllplatsnamn ar Urs-
viks Torg) skapas en viktig bytespunkt mel-
lan sparvigen och busstrafiken.

Kistagrenen fortsatter sedan over Jarva-
faltet, dar dragningen gor litet intrdng i pas-
sagen av Igelbdcken och dess omgivningar.
Bland annat kommer Tvirbanans bropela-
re att placeras i samma snitt som nya E18:s
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broar. En hallplats placeras i Arvinge med
nérhet till bostidder och arbetsplatser.

Direfter gar sparvagen lings Hanstava-
gen fram till Kista centrum dir en bytes-
punkt skapas med tunnelbanans linje mot
Akalla samt bussar.

Frin Kista centrum gar sparvigen i
blandtrafik i Kistagdngen och passerar Kis-
tamdssan och sedan vidare under E4 i en
ny sparvagstunnel parallell med den buss-,
cykel- och gangtunnel som finns dir idag,
till Helenelund station dar dandhéllplatsen
placeras i nira anslutning till pendeltags-
stationen.

Forslag till forandringar
Strackningen efter forgreningspunkten med
Solnagrenen bor gd i markplan och i plan-
korsning med Ulvsundavagen.

Stockholms 6versiktsplan, Promenadsta-
den, handlar just om att ta bort de barrii-
rer som trafikleder utgor och istillet verka
for en levande stadsmilj6 i hela staden.

Dirfor dr det dumt att forsitta mojlig-
heten att konvertera Ulvsundaleden till en
stadsgata.

Flytta ner héllplats Bromma Blocks till
markplan for anpassning till en mindre gal-
leria, eller varfor inte bostider och vanliga
butiker i en attraktivt stadsliknande struk-
tur?

Vi vet inte vad som kommer ske med om-
radet kring Bromma Blocks. En placering
i gatuplan gor sparviagen mer anpassnings-
bar om omrddet fir andra framtida funk-
tioner.



Ny sparvig i stadslandskapet, exempel fran Lyon. Barridreffekt nirmast obefintlig, dock framgar tydligt vilken del av gatuutrymmet som sparvi-

gen utnyttjar. Langre bort i fonden kan ett kort staket anas — vid en kritisk passage med dalig sikt.

Flytta héllplatsen for Bromma flygplats
narmare befintlig terminal. Planerna for
en utveckling av Bromma flygplats med ett
nytt lage for terminalen dr hogst osdker.

Ligg sparvagen i mitten av Ulvsundava-
gen (som gors om till stadsgata) norr om
Bromma flygplats hela vigen fram till, och
over Milarbanan, direfter bro dir den
lamnar Ulvsundavagen (ombyggd till stads-
gata) for att leda upp mot Kavalleriviagen.

Detta gor att tillgangligheten till den nya
stadsdelen vid Annedal kan forbittras av-

sevirt, liksom mojligheterna till offensiv
stadsutveckling pa Solvallasidan, bade norr
och soder om Milarbanan.

Kistagrenen fortsitter antingen som ga-
tusparvag eller pd egen banvall i gatans
mitt, eller vid sidan av Kavallerivigen och
Artillerivagen. Har ar det viktigt att banan
byggs utan barriarer.

Lat korsningen med Enk6pingsvigen vara
i ett plan, istillet for en ca 500 meter ling
bro.

E18 har under planeringens ging flyttats

Martin Lindahl

Niklas Ohstrom
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fran Enkopingsvagen norrut till Kymlinge-
lanken, vilket 6ppnat nya mojligheter att
konvertera leden till en stadsgata.

Sundbyberg har planer for en storre stads-
massighet lings Enkopingsvagen. Med en
sparvig i gatuplan skapar man bittre kon-
takt med gaturummet och okar gaturum-
mets attraktivitet for verksamhetsetable-
ringar.

Som ett relaterat bra exempel kan nimnas
att man planerar att ta bort Torshamnsga-
tans planskilda korsning med Kistagangen.

Att Tvidrbanan gir i samma plan som
Torshamnsgatan kommer att generera ett
gangflode som i sig utgor underlag for olika
typer av verksamheter lings med gatan. S&
kommer dven att ske vid Enkopingsviagen.

Precis som alliansen anfor i skrivningen
i samband med aterremissen i mars 2014:
”Arbetet med att soka sitt att reducera
kostnaderna ytterligare mdste fortsitta i
syfte att ge resendrerna och skattebetalarna
den bista 16sningen for varje betalad kro-
na.”

En sparvdg som bdttre integreras med sta-
dens utveckling skapar en tvirbana utan
barridrer till en lagre kostnad.

En win-win-situation. a

Martin Lindahl
Konsult i eget foretag och tidigare projektledare
for Fordjupad forstudie av Kistagrenen

Niklas Ohrstréom
Doktorand och verksam inom natverket YIMBY
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